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WSTEP

Plaga piractwa n¢ka ludzkos$¢ od czasu, gdy cztowiek wyptynal na szerokie wody
itrwa az po dzien dzisiejszy. Zapewne gdy tylko pierwszy morski kupiec
zaladowatl na swa t6dz towary, pierwszy morski pirat podazyt za nim w swej todzi.
Piractwo ulegalo nieustannym przemianom, rozwijajac si¢ wraz zrozwojem
zeglugi  1przeksztalcajac  wraz  z przemianami  spoteczno-gospodarczymi
spoteczenstw, w ktérych dziatato. Na przestrzeni dziejow przyjmowato ono coraz
to nowe, zréznicowane, niekiedy zaskakujace formy ibarwny koloryt lokalny,
wystepujac na morskich akwenach wszystkich zakatkow $wiata. Przystosowujac
si¢ ze zdumiewajacg tatwoscig do zmiennych warunkéw miejsca, czasu
i uwarunkowan historycznych, piractwo stato si¢ trwatym elementem wielu,
szczegOlnie wyspiarskich 1 morskich spoteczenstw.

Jednoczesnie $miale 1 desperackie wyczyny piratdw staty si¢ kanwa dla bogate;j
sensacyjnej tworczosci literackiej, scenicznej ifilmowej. Na kartach niniejszej
ksigzki, na tle historycznym — zaznaczonym o tyle tylko, o ile jest to konieczne dla
zrozumienia ewolucji piractwa — przedstawiono barwng galeri¢ autentycznych
postaci historycznych, zaskakujacych swa réznorodnoscig. Tak wiec, obok
charakterystycznego pirata-kuternogi, wystepuja tu szacowni kupcy, uprawiajacy
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bogactwom najwyzsze godnosci panstwowe, piraci zdobywajacy szlify admiralskie
krélewskich flot, a nawet piraci kreowani na apostotdw nowej wiary i1 wreszcie

piraci doprowadzajacy w XX w. do obalenia rzagdu panstwa europejskiego.

W tej galerii postaci niezwyktych, aniekiedy wybitnych indywidualnosci,
nielatwo jest odr6zni¢ zwyklego rzezimieszka, dziatajagcego wylacznie z checi
zysku, od idealistycznego bojownika o wolnos$¢, prawa cztowieka i inne szczytne
cele. Zpomocag moze przyj$¢ tu prawo, ktére w spos6b mniej lub bardziej
precyzyjny powinno ustali¢, co jest, aco nie jest piractwem, kiedy mamy do
czynienia ze zbrodnig, a kiedy z innymi zjawiskami. W praktyce jednak okazuje si¢
czesto, iz w obliczu niezwyktej ewolucji historycznej, przez jaka przeszto i nadal
przechodzi zjawisko piractwa, takie rozréznienie jest zadaniem nietatwym. Pod
znakiem czarnej bandery z trupig czaszkg wystepuja bowiem nie tylko zbrodnicze
jednostki, ale rOwniez potezne ugrupowania przestgpczosci zorganizowanej,
organizacje mi¢dzynarodowe, a nawet panstwowe.

Pomimo bezspornie zbrodniczego charakteru piractwa, niektére ze
wspotczesnych panstw nie odzegnuja si¢ od pirackich epizodéw swojej przesztosci.
Traktuja je jako romantyczng epoke swojej historii lub fragment walki
prowadzonej przeciw zniewoleniu, niesprawiedliwosci spolecznej 1 0 wyzwolenie
narodowe. Pamigtki historyczne za$§ 1miejsca zwigzane ztym okresem
przeksztalcaja w atrakcje turystyczne, przyciggajace rzesze zainteresowanych
fenomenem piractwa 1 przynoszgce niemate dochody.




Niniejsza ksigzka przedstawia autentyczne postacie i udokumentowane fakty
historyczne, przy czym w niektérych fragmentach, zwlaszcza czgSciowo
zbeletryzowanych, pewne szczegéty i tresci dialogébw moga odbiega¢ nieco od
rzeczywistosci, zwlaszcza tam, gdzie wykorzystano rdézne przekazy zrodiowe
i prace kilku autoréw.

W drugiej potowie XX w. piractwo, do niedawna nierozerwalnie zwigzane
wylacznie ze srodowiskiem wodnym, rozszerzyto wraz z rozwojem lotnictwa swdj
zbrodniczy proceder na przestrzen powietrzng, anawet przeniosto si¢ z fal
morskich na fale eteru. Ale dzis, kiedy w potocznym uzyciu spotykamy nie tylko
takie ugruntowane juz terminy jak piractwo powietrzne lub piractwo w eterze, ale
réwniez piractwo drogowe, piractwo komputerowe, piractwo autorskie itp., pojecie
piractwa w coraz wigkszej mierze traci swodj pierwotny, tradycyjny i historyczny
sens. Obecnie coraz cz¢Sciej terminy piractwo 1piracki sg uzywane dla
podkreslenia szczegdlnie niebezpiecznego i groznego charakteru jakiego$ czynu
lub dziatalnosci. Dzieje si¢ tak dlatego, ze groza, okrucienstwo, gwatt 1 bezprawie
zapadly w ciggu wiekéw gleboko w §wiadomosci ludzi icalych spoleczenstw,
utrwalajac si¢ jako zjawiska od najdawniejszych czasOw nieroztgcznie zwigzane ze
zbrodniczym charakterem piractwa.

Nie ma zbrodni bez kary. Ta moralizatorska maksyma mocno zacigzyta nad calg
klasyczng beletrystykg pirackg. To z niej wyrdst uproszczony schemat postaci
ilosow oraz literacki wizerunek bohatera. Najsilniej utrwalony zostat
w powszechnej wyobrazni literacki obraz pirata-kuternogi z nozem w zebach,

Widawirmgtwoi Diato gy(ekCoqrgriiverereigzase ldosm elna
tory wlasnym zyciem ptaci za zbrodnie. Aby triumf dobra nad ztem byt pelny,
a prawu 1 sprawiedliwosci stato si¢ zados¢, zrabowane skarby pirackie przepadaty
na ogoét dla swiata ukryte gdzies na bezludnej wyspie, a zbrodniarz konczyt swoj
zywot na szafocie lub rei statku.

Niniejsza, oparta na faktach, ksigzka obala wiele mitéw 1 artystycznych
schematéw, stawiajgc sobie za gtéwny cel ukazanie na podstawie sprawdzonych
historycznych i prawnych przestanek, czym w rzeczywistosci jest, a czym nie jest
piractwo.



1. PIRACI | PARAGRAFY

1.1. Ewolucja pojecia piractwa 1.2. Pirata hostis generis humani
1.3. Piraci i korsarze

Piractwo postrzegane przez wielu badz jako odlegte wydarzenie historyczne, badz
tez jako zjawisko literacko-artystyczne, jest wistocie bardzo konkretnym
wspdlczesnym  fenomenem, znajdujagcym  sie  w sferze  bezposredniego
zainteresowania nie tylko historykéw i twoércow kultury, ale réwniez politykéw
i prawnikéw, ktérzy traktuja rzeczywisto§¢ w spos6b konkretny irzeczowy,
niekiedy nawet oschty, ale na ogdét bardzo precyzyjny. Dlatego przed
zaprezentowaniem rozwoju piractwa w kontekscie historycznym, warto spojrze¢ na
to zjawisko przez pryzmat przepisOw prawnych.

1.1. Ewolucja pojecia piractwa

Stowo pirat' kojarzy si¢ zazwyczaj z zawadiackim rzezimieszkiem z czarng
opaska na oku, przemierzajagcym morza i oceany na swym zaglowcu pod czarng
banderg z trupia gtéwka i skrzyzowanymi piszczelami, pedzacym zycie dostatnie
1 pelne barwnych przygdd. Taka, dobrze nam znang, postacig jest rozb6jnik morski
wystepujacy na kartach literatury przygodowej oraz na ekranach kin 1 telewizorow.
WdkaypHakahiy Gadstigitag )sfamwaghtawarﬁj@ alelshniiczna
powiesciowa 1 filmowa fantastyka bywa czesto oparta na faktach sprawdzonych
historycznie, a wielu jej bohateréw ma swoje prototypy w dziejach. W rezultacie
czesto zanika plynna granica migdzy rzeczywistoscig afantazjg, migdzy
historycznymi wydarzeniami a wytworami wyobrazni artystycznej. Sprobujmy
wigc przedstawi¢ piractwo jako zjawisko historyczne i1prawne w sposob nie
ujmujacy w niczym jego bohaterom ani faktom ich kolorytu, cech sensacyjnosci,
romantyzmu i egzotyki. Jest to zadanie nietatwe, bowiem cechy te spowodowaty,
ze wiele dziejowych zdarzen obrosto grubg otoczka mitéw ilegend. Po wiekach
trudno niekiedy oddzieli¢ realne fakty historyczne od pdzniejszych znieksztatcen.
Wydaje si¢ to zreszta zjawiskiem dos¢ powszechnym w historii, z ktérym spotyka
si¢ niemal kazdy badacz, jednakze w przypadku dziejé6w piractwa jego
czestotliwos$¢ 1 nasilenie sg szczeg6lnie duze.

Jako zjawisko historyczne piractwo rozwijato si¢ w okreslonych stosunkach
spotecznych 1 warunkach ekonomicznych, ulegajac wraz znimi przemianom
zarOwno w swej formie, jak tez treSci, w miar¢ uptywu czasu. Zmienialy si¢ wiec
w roznych okresach formy 1imetody dziatania piratéw, ich spoleczna
1 miedzynarodowa pozycja, typy uzywanych statkdw i sprzetu, ale niezmienny
pozostal przestepczy charakter ich procederu, niezaleznie nawet od stosunku prawa
wobec niego. Niezmienny byt réwniez cel uprawiania piractwa — dziatanie z chegci
zysku.



Nie ma na Ziemi objetego zegluga akwenu morskiego, na ktérym w tej czy innej
epoce nie wystepowatoby zjawisko piractwa. W niektérych okresach dziejow 6w
prywatny proceder przestepczy osiggat takie rozmiary, iz przybierat nawet wysoko
zorganizowane formy panstewek pirackich, osiggajacych niekiedy znaczacy
pozycje na arenie mi¢dzynarodowe;j.

Tylez barwna, co zréznicowana byla dtuga galeria postaci zeglarzy parajacych
si¢ pirackim procederem — od dezertera, Zotnierza lub marynarza, zbiegltego
przestepcy, zadnego zyskéw kupca, poszukiwacza przygdéd, az do reformatora,
mnicha, kaznodziei, a nawet wtadcy o wybujatych ambicjach. Nie zabrakto wsréd
nich 1ikobiet, wyr6zniajagcych si¢ nie tylko urodg, dzielnoscig i sprytem, ale
réwniez chciwoscig iokrucienstwem. Warto zwrdci¢ uwage na wazki aspekt
spoteczny piractwa, ktére niekiedy pojawiato si¢ jako Swiadomy lub pod$swiadomy
protest przeciw wlasnej epoce, ktéra wytracala bieg, przeciw jej glupocie
i okrucienstwu, przeciw wyzyskowi i niesprawiedliwosci spotecznej, a takze
przeciw zdegenerowanym organizacjom panstwowym.

Piractwo jako zjawisko prawne takze si¢ zmieniato, stajac si¢ podobnie jak wiele
innych zjawisk spotecznych, przedmiotem zainteresowania réznych gatezi prawa.
W zwigzku z tym takie terminy, jak pirat i piractwo wymagaja precyzyjniejszego
zdefiniowania prawnego. We wspoétczesnym stownictwie potocznym terminy te
zatracily swoj sens iswoje tradycyjne znaczenie na skutek rozciggnigcia ich nie
tylko na inne, pokrewne rodzaje przestepczosci, ale nawet na sfer¢ pewnych
negatywnych zachowan ludzkich. Wspoétczesne stowniki jezyka podaja te terminy

Wigkbewigiaradeaenidws sAbOp(eRotaOyivy idigdatey fersd fomdeny ivdbiagb o a
poje¢ uksztaltowanych przez histori¢ “1iprawo, si¢gnijmy do najbardziej
kompetentnego w tym zakresie zrddia, jakim jest Stownik Wspotczesnego Jezyka
Polskiego, ktéry terminowi piractwo przypisuje nast¢pujgce znaczenia: ,,1. rabunek
iinne akty przemocy, dokonywane przez prywatne statki na petnym morzu lub
w miejscu nie podlegajagcym prawodawstwu zadnego panstwa; tez: takie akty
dokonywane przez prywatne samoloty lub przestepcow uprowadzajacych
samoloty; potocznie: 2. brawurowa jazda samochodem z nadmierng predkoscia
zagrazajaca bezpieczenstwu innych 1 nieprzestrzeganie innych przepiséw
drogowych: piractwo drogowe; 3. nielegalne wykorzystywanie, rozpowszechnianie
w celach zarobkowych czyjej§ twoérczosci bez optacania naleznych autorowi
tantiem: piractwo radiowe, telewizyjne, komputerowe (...) przymiotnikowo od
rzeczownika pirat: okrety pirackie, napady pirackie, piracka kopia filmu, programu
komputerowego’.

Innym, czesto spotykanym nieporozumieniem terminologicznym, jest uzywanie
przemiennie wyrazOw piractwo 1korsarstwo jako synoniméw, podczas gdy
wistocie sg to dwa calkowicie rézne pojecia historyczne iprawne, o czym
szczegdtowo bedzie mowa dale;.

Obok nieporozumien jezykowych i wieloznacznosci terminologicznych, kolejng
przeszkoda na drodze zrozumienia istoty pojecia piractwa sg trudnosci na jakie
moga natrafia¢ prawodawcy, organy Scigania i organy sagdowe w zakwalifikowaniu
konkretnego czynu 1idzialania jako aktu piractwa. W ostatnich kilkudziesigciu
latach, w wyniku przemian zachodzacych w stosunkach spolecznych i sytuacji



mi¢dzynarodowej, pojawily si¢ nowe rodzaje przestepstw idzialan nie zawsze
przestepczych, charakteryzujacych si¢ zewnetrznymi cechami zblizonymi niekiedy
do aktéw piractwa, ale w istocie nie bedacych nimi. W praktyce prawnej jest wiec
niekiedy niezwykle trudno okresli¢ granice miedzy aktami piractwa a niektérymi
aktami porwania, terroryzmu, prowadzonej na morzu walki partyzanckiej lub walki
narodowowyzwolenczej. Wprawdzie kwalifikacj¢ prawng tych dzialan utatwia
nieco zawezenie przez prawo mig¢dzynarodowe pojecia piractwa wylgcznie do
czynéw popetnionych na pelnym morzu lub w innym miejscu nie podlegajagcym
jurysdykcji zadnego panstwa, ale mimo to zadanie to bywa w praktyce nietatwe.

W ciggu stuleci stosunek prawa do piractwa ulegat ewolucji ikolejnym
przemianom. W starozytnosci i $redniowieczu, kiedy piractwo bylo jedna
z uznanych form konkurencji handlowej i obrotu towarowego, prawo odnosito si¢
do rozbdjnictwa morskiego z duzym pobtazaniem. Nie istnialy wiec w tym okresie
konkretne przepisy prawne, ktére by zabranialy uprawiania piractwa
i przewidywaly za ten czyn kary. Ale jednocze$nie to wlasnie w starozytnosci,
a konkretnie w prawie rzymskim, zostala sformutowana podstawowa zasada
prawna, ktérg pdzniejsi ustawodawcy, az po dzien dzisiejszy, przyjeli za punkt
wyjscia do opracowywania przepisOw wymierzonych przeciw piractwu. Formuta
tacinska pirata hostis generis humaniprawo rzymskie okreslito piratow jako
wrogéw rodzaju ludzkiego. Nastgpito to w momencie, gdy wzrost rozbdjnictwa
morskiego zagrozit panowaniu rzymskiemu w basenie Morza Srédziemnego.
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Po raz wtéry panstwo, wraz z calym stojacym do jego dyspozycji aparatem
represji, obejmujacym réwniez prawo, wystapito bezposrednio do walki przeciw
piratom dopiero w epoce nowozytnej. Wowczas, w obronie intereséw majatkowych
i handlowych formujgcej si¢ burzuazji, nastgpito zdecydowane wykluczenie
piratdw z nowego, Kkapitalistycznego spoteczenstwa i postawienie ich poza
nawiasem prawa. Przedtem bowiem paktowano z piratami, rzagdy panstw
prowadzily negocjacje z panstewkami pirackimi, a nawet wysytaty do nich misje
dyplomatyczne. W rezultacie wolno nastgpowatlo formutowanie ogdlnych zasad
prawnych inorm nie tylko potgpiajacych piractwo, ale rowniez przewidujacych
represje wobec 0s6b uprawiajgcych rozbdj na morzu.

Stosunkowo najwczesniej ustawodawstwo wymierzone przeciw piractwu
rozwin¢to si¢ w Anglii, kraju wyspiarskim 1 morskim, czujacym si¢ szczegdlnie
zagrozonym tym przestepstwem. Jedng zpierwszych ustaw angielskich
o zwalczaniu piractwa przyjeto juz w 1391 r., aw 1536 wprowadzono nastepng
ustawe¢ o karaniu piratéw 1 grabiezcOw na morzu. P6zniejsze kolejne akty prawne,
zwane Piracy Acts, przyjeto w Anglii w latach 1698, 1721, 1744 1 1850.

O tym, jak dotkliwym dla panstw przestepstwem byto piractwo, dowodzi fakt, iz
uprawnienia Kongresu do definiowania ikarania piractwa zostaly wiaczone
w 1787 r. do Konstytucji Stanéw Zjednoczonych (art. I par. 8). Regulacje prawne,
dotyczace zwalczania piractwa, weszty w sfere dziatania dwoch zainteresowanych
gatezi prawa: miedzynarodowego prawa publicznego i prawa karnego.



Podstawa ochrony prawnej przed piractwem staty si¢ dwie fundamentalne
zasady, regulujace stosunki handlowe izeglugowe w epoce kapitalizmu: zasada
wolnego handlu oraz zasada wolnos$ci morza. Piraci, ktérzy stanowili zagrozenie
dla tych fundamentéw porzadku spotecznego na morzach ioceanach, zostali
w my$l starozytnej formuly prawnej uznani za wrogéw catej ludzkosci
1 najgrozniejszych przestepcéw. Kontynuujagc rozumowanie starozytnej formuty
prawnej uznano, Ze pirat nie ma ojczyzny, a wiec nie chroni go prawo zadnego
panstwa. Jako za§ wrogowi ludzko$ci odmawiano mu charakteru ,legalnego
nieprzyjaciela” (iusti hostes). To za$ z kolei pociggneto za sobg uchylenie wobec
piratbw  przepisOw miedzynarodowego prawa wojennego, regulujacych
i okreslajacych m.in. dozwolone metody walki, traktowanie jencéw wojennych itp.

Pomimo iz prawo migdzynarodowe, uznajac piractwo za zbrodni¢, nie
zobowigzywato wyraznie panstw do jej karania, to w ciggu XIX w. szybko rosta
liczba krajow, ktére kolejno zamieszczaty w swoich kodeksach karnych
odpowiednie przepisy, przewidujace surowe kary za uprawianie rozbdjnictwa
morskiego. Obecnie niemal wszystkie kodeksy karne na swiecie okreslajg piractwo
jako cigzkie przestepstwo i przewidujg za nie odpowiednie kary.

Z czasem podjeto kroki majace na celu opracowanie uméw mi¢dzynarodowych,
uznajacych rozbdjnictwo morskie za cig¢zkie przestepstwo 1 przewidujacych
wspotprace panstw w zakresie zwalczania piractwa w skali globalnej. Tym wtasnie
aspektem prawnym piractwa zajelo si¢ miedzynarodowe prawo publiczne, przed
ktérym jako jedno z pierwszych zadan stanetla sprawa definicji pojgcia piractwa.

W anie/ ol okowaty 5K alaa€d prid ey signtioverdidelalkdtomizna
1 kontrowersyjnych  dyskusji  mig¢dzy = teoretykami  apraktykami prawa
miedzynarodowego.

W 1922 r. na forum Ligi Narodow podjeto nieudang probe skodyfikowania
prawa, dotyczacego zwalczania piractwa. Po trzech latach negocjacji zagadnienie
to skreslono z listy spraw uznanych za dojrzate do kodyfikacji, stwierdzajac iz
zawarcie generalnej konwencji w tej sprawie napotkatoby na trudnosci.

Kolejng taka prob¢ podjeta dopiero po II wojnie $wiatowej Komisja Prawa
Miegdzynarodowego ONZ w ramach prac nad kodyfikacja prawa morza. Komisja
przyjeta za punkt wyjscia swej pracy prywatny projekt naukowy, przygotowany
w 1932 r. przez amerykanski uniwersytet Harvarda. W rezultacie wieloletnich prac,
zagadnienie zwalczania piractwa wilaczono do art. 15 opracowanej przez ONZ
jednej z czterech konwencji prawa morskiego, a mianowicie Konwencji o morzu
pelnym, sporzadzonej 29 kwietnia 1958 r. w Genewie.

Szybko zachodzace przemiany polityczne iekonomiczne w stosunkach
miedzynarodowych, a takze dynamiczny postep w technologii eksploatacji zywych
i mineralnych zasobéw morza, wywotaty rychilo potrzebg¢ zrewidowania prawa
morskiego, zawartego w czterech konwencjach genewskich z 1958 r. i zastgpienia
ich jednolitg i zwartg kodyfikacjg. Prace w tym kierunku podjeto w 1974 r. pod
auspicjami ONZ. Po trwajacych prawie dekade zmudnych negocjacjach, wysitki te
zostaly uwienczone otwarciem do podpisu 10 grudnia 1982 r. w Montego Bay
(Jamajka) Konwencji o prawie morza. Wobec nasilenia si¢ zjawiska piractwa
w drugiej polowie XX w. wjej rozdziale traktujagcym o morzu otwartym



poswigcono az osiem artykuléw (art. 100-107) problematyce zwalczania tego
zjawiska. W przeciwienstwie do innych zagadnien prawa morskiego, ktére przeszty
rewolucyjne niekiedy zmiany, postanowienia konwencji z Montego Bay, dotyczace
piractwa, s3 jednak w duzej mierze powtdrzeniem postanowien konwencji
genewskiej.

Artykut 101 konwencji z Montego Bay® , zawiera nast¢pujacg definicje piractwa:

,Piractwem jest jakiekolwiek z nastepujacych dziatan:

(a) kazdy bezprawny akt gwattu, zatrzymania lub grabiezy, popetniony dla celow

osobistych przez zaloge lub pasazerow prywatnego statku lub samolotu,

1 skierowany:

(1) na morzu otwartym przeciwko innemu statkowi morskiemu lub
powietrznemu, przeciwko osobom lub mieniu znajdujgcemu si¢ na poktadzie
takiego statku morskiego lub powietrznego;

(2) przeciwko statkowi morskiemu lub powietrznemu, osobom lub mieniu
w miejscu nie podlegajacym jurysdykcji zadnego panstwa;

(b) kazdy akt dobrowolnego uczestnictwa w dziataniu statku morskiego lub

powietrznego z wiedza o faktach, ktére nadajag mu charakter pirackiego statku

morskiego lub powietrznego;

(c) kazdy akt podzegania lub umys$lnego utatwiania czynu okreslonego w lit. (a)

i(b)”.

Istot¢ trudnosci irozmiary watpliwos$ci, na jakie napotkali autorzy powyzszej
definicji ilustruje najlepiej przebieg chwilami burzliwej dyskus;ji, ktéra poprzedzita
Wiprdhdeeian e 0858 1D hongt @?ysmlghﬁwm ja efekirodiczna

komentarzu do prOJektu tej konwenql omisja Prawa Miedzynarodowego ONZ
stwierdzila, ze wbrew tradycyjnym pogladom, gloszonym przez niektérych jej
czlonk6éw, pojecie piractwa nie obejmuje aktow gwaltu na morzu terytorialnym ani
napasci z morza na lad, do ktérych stosuja si¢ inne przepisy prawne, dotyczace
rozboju na ladzie. Réwniez w zakresie kwestii, kto moze dokonac¢ aktu pirackiego,
komisja odstgpita od tradycji, uznajac, ze moze to by¢ nie tylko statek morski, lecz
rowniez powietrzny. Na podkres§lenie zastuguje fakt, ze komisja odrzucita
propozycj¢ przedstawiciela Tajwanu, ktoéry sugerowal, aby za piractwo uznaé
dziatanie kazdego czlonka zalogi lub pasazera ktéry w celu rabunku lub kradziezy
stosuje gwatt lub grozby wobec innego cztonka zalogi lub pasazera albo sitg
obejmuje kierownictwo statku.

Jedng z najbardziej spornych i najszerzej dyskutowanych w tej sprawie kwestii
okazat si¢ w toku negocjacji problem o doniostym znaczeniu praktycznym — czy
pojecie piractwa obejmuje tylko akty dokonane w zamiarze rabunku (furandi
causa), czy tez rOwniez z innych pobudek, na przyktad politycznych. W toku prac
Komisji Prawa Miedzynarodowego wystapity powazne rdéznice pogladéw na ten
temat, uzasadnione wydarzeniami ostatnich lat*.

Jak juz wczesniej wspomniano, zaréwno w teorii, jak tez praktyce prawnej
nasuwajg si¢ trudnosci z zakwalifikowaniem dziatan jako pirackie i odréznienia ich
od innych zblizonych w formie itresci aktéw przestepczych, anawet
pozbawionych przestgpczego charakteru. Juz w dawnych czasach, szczegdllnie zas
w okresach istnienia tzw. panstw pirackich, toczyly si¢ dyskusje, czy piraci s3



nieprzyjacielem w rozumieniu prawa wojennego, czy maja wobec nich
zastosowanie przepisy regulujagce zasady walki, oraz czy pojmani majg by¢
traktowani jak jency wojenni, czy tez jak zbrodniarze 1 stawiani przed sadem.

Poczawszy od XIX w. zaczeto na réwni z piratami traktowa¢ handlarzy
niewolnikéw, korsarzy, a niekiedy nawet statki opanowane przez powstancéw, jesli
dokonywaly one czynéw sprzecznych zzasadami prawa mi¢dzynarodowego.
W XX w. odnotowano tendencje do rozciggnig¢cia klasycznego pojecia piractwa
morskiego na tzw. piractwo powietrzne iobjgcia nim wszystkich przypadkéw
uprowadzenia samolotu bez wzgledu na sytuacj¢ prawng przestrzeni powietrznej,
w jakiej tego dokonano. W postanowieniach konwencji z Montego Bay z 1982 r.
mozna dopatrzy¢ si¢ tendencji do traktowania w sposéb zblizony do traktowania
piratbw  handlarzy = narkotykami  lub  substancjami  psychotropowymi
1 uprawiajacych ten proceder na morzu petnym badz tez we wszystkich innych
miejscach nie podlegajacych jurysdykcji zadnego panstwa. Nie od rzeczy bowiem
artykut 108, traktujacy o wspoétdziataniu panstw w zwalczaniu nielegalnego handlu
narkotykami lub  substancjami  psychotropowymi, znalazt si¢ miedzy
postanowieniami  dotyczgcymi zwalczania piractwa morskiego 1 piractwa
powietrznego a postanowieniami dotyczacymi zwalczania tzw. piractwa w eterze
(art. 109), o ktérym bedzie mowa dalej’.

Niezaleznie od postanowien mi¢dzynarodowych, rowniez ustawodawstwa
niektérych panstw obejmujg okresleniem piractwa dziatania nie majgce wprawdzie
charakteru gwaltu, niemniej zastugujace na $ciganie przez prawo. Na przyktad

Wpralarmiatkieoalidra Ho giriy Q0 yigirhopre sidid zadailadboipezna
statku francuskiego, ktéry zegluje bez wymaganych przez prawo dokumentéw.
Natomiast ustawodawstwo angielskie juz w 1824 r. postawilo znak réwnosci
migdzy piratami a handlarzami niewolnikéw. Prawnicy tego rodzaju przypadki
okreslaja jako piractwo per analogiam.

W definicji piractwa, zawartej w artykule 101 konwencji z Montego Bay,
podkreslono prywatny charakter statku pirackiego, ktérego definicj¢ zawiera
z kolei artykut 103 tejze konwencji. Stwierdzono w nim, iz ,,statek morski lub
powietrzny uwaza si¢ za piracki, jezeli osoby, ktére nim zawtadnety, zamierzaja
uzy¢ go do popetnienia jednego z czynéw wymienionych w artykule 101. To samo
dotyczy statku morskiego lub powietrznego, ktéry zostal uzyty do popelnienia
takiego czynu tak dtugo, dopdki pozostaje on pod kontrolg os6b winnych takiego
czynu”.

W zwigzku ztymi definicjami powstaje pytanie, jak zakwalifikowaé akty
okreslone w artykule 101, popetnione przez statek morski lub powietrzny, ktéry nie
ma prywatnego charakteru.

Niektére wspétczesne umowy miedzynarodowe, jak np. traktat waszyngtonski
z 1922 r. w sprawie uzywania todzi podwodnych iuktad podpisany w 1932r.
w Nyon, okreslaja pewne akty gwattu na morzu, dokonane przez statki panstwowe,
jako akty pirackie. Podobne stanowisko spotyka si¢ w orzecznictwie i doktrynie
prawa mi¢dzynarodowego, w ktérym mozna cz¢sto natrafi¢ na poglady, iz akty
pirackie nie przestaja by¢ takimi tylko dlatego, ze dokonat ich statek panstwowy.
Zjawisko to jest w prawie okreslane terminem piractwa panstwowego®. Ten typ



piractwa rozplenit si¢ po 1856r., kiedy panstwa wyrzekly si¢ korsarstwa jako
legalnego srodka walki w wojnie morskiej. W zwigzku z szerzeniem si¢ piractwa
panstwowego wielu wspoéiczesnych autoréw nie wymaga, aby pobudka piractwa
jako przestgpstwa byta che¢ zysku (lucri causa), bowiem motywem tego typu
piractwa sg na ogo6t cele polityczne.

W XX stuleciu szczegdlnie trudnym problemem prawnym stalo si¢
zakwalifikowanie dziatan zbrojnych na morzu, podejmowanych przez powstancow,
partyzantéw i bojownikéw walk narodowowyzwolenczych. Przy tej okazji warto
przypomnieC, iz podczas II wojny Swiatowe] wsrdd archipelagéw wybrzeza
dalmatynskiego dziatata na Morzu Adriatyckim wcale pokazna flotylla partyzantow
jugostowianskich. Okupanci niemieccy, ktérzy w catej Europie traktowali
partyzantow jako bandytow, jugostowianskich partyzantéw morskich okreslali jako
rozbd6jnikéw morskich, czyli piratow.

Angielski prawnik Lauterpacht jest zdania, ze jesli powstancy nie uznani prawnie
za stron¢ wojujacy, naprzykrzaja si¢ (molest) statkom panstw trzecich na pelnym
morzu, to mozna traktowa¢ ich jako piratéw, jakkolwiek w takim przypadku
motywy polityczne i brak che¢ci zysku uzasadniajg tagodniejszy wymiar kary.

Z. zagadnieniem sytuacji prawnej powstancOw oraz opanowanych przez nich
statkow taczy si¢ problem ochrony zeglugi panstw neutralnych podczas wojny
domowej. W takiej sytuacji okrety wojenne bedace wrgku powstancow lub
nieuznanego rzadu, cho¢ ogtaszane z zasady przez dotychczasowy rzad za pirackie,
nie byly na og6t traktowane za takie przez inne panstwa, dopoki nie dokonywaty

W rembeyovbbéalldgich (hagpizrignpafsersTak elekimoWidkna
rytania, Francja i Niemcy w okresie powstania w Hiszpanii w 1873 r. polecity
swym okretom wojennym na Morzu Srédziemnym, aby nie podejmowaty zadnych
krokéw przeciw okretom powstanczym, ale podczas hiszpanskiej wojny domowej,
admiralicja irzad brytyjski wydaty instrukcje, nakazujace traktowanie okretow
hiszpanskich powstancow, atakujacych brytyjskie statki, jako piratow.

Jednakze, kiedy w 1877 r. wybuchto powstanie w Peru i pancernik peruwianski
,Huascar”, opanowany przez powstancéw, zatrzymywal na pelnym morzu statki
brytyjskie — jednemu z nich zabrat tadunek wegla bez optaty, z poktadu drugiego
za$ Sciggnat przemoca dwoch pasazeréw, urzednikow peruwianskich — pancernik
ten zostal uznany za okrgt piracki, zaatakowany przez krazownik brytyjski
1 uszkodzony. Po przekazaniu okr¢tu wiladzom Peru rzad tego panstwa zazadal od
Wielkiej Brytanii wyptaty odszkodowania za uszkodzenia, jednak rzad brytyjski
odmowit zaptaty.

W 1853 r. wtoczacym si¢ przez sadem angielskim procesie tzw. piratow
Magellana powstaly watpliwosci, czy podejrzanych potraktowaé jako piratow czy
jako powstancéw. Ot6z podczas powstania w Chile jeden z oficeréw zabit
gubernatora potudniowej prowincji Punta Arenas, anastepnie ze swymi
zolnierzami opanowat stojace w porcie statki: brytyjski ,,Eliza Cornish”
i amerykanski ,,Florida”. Nast¢pnie oficer ijego ludzie zamordowali jeszcze
kapitana, wspétwlasciciela i pasazera statku ,,Eliza Cornish” oraz wtasciciela statku
,Florida”, po czym wyruszyli w morze. Tam statek brytyjski ,,Virago” ujat oba



statki, aich zaloga stanela przed brytyjskim sgdem pod zarzutem uprawiania
piractwa.

W  okresie amerykanskiej domowej wojny secesyjnej Brytyjczycy
w korespondencji zrzagdem Standéw Zjednoczonych jako powdd uznania
Konfederatéw za stron¢ wojujaca podali konieczno$¢ ustalenia faktu, czy okrety
Potudnia maja by¢ uznane za pirackie, czy tez nie.

Jesli natomiast chodzi o stosowanie blokady morskiej portow panstwa
macierzystego przez statki powstancéw, nieuznawanych za stron¢ wojujaca, to
zarOwno praktyka panstw, jak idoktryna prawa nie zajmujg tu jednolitego
stanowiska. Podczas amerykanskiej wojny domowej, rewolucji chilijskiej
w 1891 r., powstania w Brazylii w latach 1893-1894 ina Haiti w 1902r.,
amerykanscy sekretarze stanu i dowddcy flot wyraznie oswiadczyli, iz blokady
tego typu nie bedg respektowane przez Stany Zjednoczone, co w praktyce (w tym
rOwniez sadowej, jak np.w sprawie statku ,,Ambrose Light”) oznaczato
traktowanie ich sprawcow jak piratow.

W nowszych czasach kontrowersje natury politycznej iprawnej wzbudzity
dziatania  floty  francuskiej = w latach 1956-1961  podczas  wojny
narodowowyzwolenczej w Algierii, kiedy statki francuskie zatrzymywaty
1 kontrolowaly na pelnym morzu statki panstw trzecich (w tym réwniez polskie)
pod pretekstem niedopuszczenia do przewozenia drogg morskg tadunkéw sprzetu
wojskowego dla powstancéw algierskich’.

Komisja Prawa Miedzynarodowego ONZ wypowiedziala si¢ za definicja
Whidave netskim [2igberp (iege Gopy pidkhatzics djsaedak high wzna
pojecie rabunku (furandi causa), niemniej jednak zdecydowanie wylaczajaca
przestgpstwa o motywach politycznych. Akty pirackie, jak stwierdza komentarz
komisji, moga wyplywac ,,z nienawisci lub zemsty, nie tylko zcheci zysku”.
Z brzmienia przytoczonej definicji wynika, iz zamiarem autoréw obu konwencji
o prawie morza byto wylgczenie spod pojecia piractwa aktow gwattu dokonanych
przez okrety wojenne i statki rzgdowe, zardwno morskie, jak tez powietrzne.
Wyjatek od zasady, ze aktu pirackiego moze dokona¢ tylko statek prywatny,
przewidujg artykul 18 konwencji genewskiej 1 artykul 102 konwencji z Montego
Bay, ktére stanowia, iz piractwo ,,popetnione przez okrgt wojenny, rzadowy statek
morski lub powietrzny, ktérego zatoga zbuntowata si¢ iprzejeta kontrolg¢ nad
statkiem morskim lub powietrznym, traktuje si¢ na réwni z aktami popetnionymi
przez prywatny statek morski lub powietrzny”. Zerwanie zatem przez zaloge
zwigzkow z legalng wladza panstwowa uznano za utrat¢ przez ten statek charakteru
publicznego. Jednakze w mys$l postanowien artykulu 18 konwencji genewskiej
1 artykutu 104 konwencji z Montego Bay ,,statek morski lub powietrzny moze
zachowa¢ swa przynalezno$¢ panstwowa, chociaz stat si¢ statkiem pirackim
morskim lub powietrznym. O zachowaniu lub utracie przynalezno$ci panstwowe;j
decyduje prawo panstwa, ktére przynaleznos¢ te przyznato”. Postanowienie to jest
odstgpstwem od tradycyjnej zasady, gloszacej ze piraci nie majg ojczyzny.
Natomiast sam fakt zeglugi bez jakiejkolwiek bandery nie upowaznia jeszcze —

zdaniem Komisji Prawa Miedzynarodowego ONZ — do uznania statku za piracki.



1.2. Pirata hostis generis humani

Uznanie przez prawo piratéw za ,wrogéw rodu ludzkiego” postawilo
jednoczesnie pytanie, kto 1w jaki sposob jest uprawniony do Scigania i karania
piratéw oraz zwalczania zjawiska piractwa. Bioragc pod uwage miedzynarodowy
charakter piractwa jako przestepstwa popelnianego poza obszarem dzialania
jakiejkolwiek jurysdykcji panstwowej, trzeba byto sformulowaé takze przepisy
prawne, ktore nie dopuscityby do zwalczania jednego bezprawia, jakim jest
piractwo, innym bezprawiem, jakim sg samosady.

W  zwigzku ztym wprowadzono traktatowy obowigzek wspotpracy
miedzynarodowej w zwalczaniu piractwa. Artykut 100 konwencji z Montego Bay
z 1982 r. stanowi, iz ,,wszystkie panstwa powinny wspéldziata¢ w mozliwie
najszerszym zakresie w zwalczaniu piractwa na morzu otwartym lub we wszystkich
innych miejscach nie podlegajacych jurysdykcji zadnego panstwa”.

Do obowigzku tego Organizacja Narodéw Zjednoczonych podeszta niezwykle
rygorystycznie, stwierdzajac w komentarzu Komisji Prawa Mig¢dzynarodowego, iz
,panstwo, ktére majac sposobnos$¢ podjecia srodkéw przeciwko piractwu, nie
podjetoby ich, pogwalcitoby obowigzek nalozony nan przez prawo
miedzynarodowe”, z tym, ze ,,w konkretnym przypadku nalezy pozostawi¢ pewna
swobode w wyborze Srodkéw”. Rzecz jasna, iz srodki te muszg by¢ dopuszczone
przez prawo.

Jednym ztakich $rodkéw jest zajecie pirackiego statku morskiego lub

WSRO DS ey oyt ureia ek tha
yiacznej jurysdykcyi pans e bandery~ zwigzku’ z tym, w mysl (zw.
zasady represji powszechnej, przewidzianej w artykule 105 konwencji z Montego
Bay ,na morzu otwartym lub w kazdym innym miejscu nie podlegajagcym
jurysdykcji zadnego panstwa kazde panstwo moze zajac piracki statek morski lub
powietrzny, lub statek opanowany przez piratéw i znajdujacy si¢ w ich wtadaniu
oraz aresztowac¢ osoby 1 zaja¢ mienie na poktadzie. Sady panstwa, ktére dokonato
zajecia mogg decydowaé o wymiarze kary 1 mogg takze okresli¢ dziatania, jakie
nalezy podja¢ w stosunku do statkéw morskich lub powietrznych badz mienia,
z zastrzezeniem praw osob trzecich dziatajagcych w dobrej wierze”.

Prawo mie¢dzynarodowe nie okresla wysokosci kar, jakie powinni ponies¢
pojmani piraci, ani tez nie podaje, co ma si¢ sta¢ z zajetym statkiem pirackim
1 znajdujagcymi  si¢ na nim przedmiotami, pozostawiajac te sprawy do
rozstrzygniecia wewnetrznemu prawodawstwu panstwa, ktére pochwycito piratow.
Odpowiednie postanowienia w tym zakresie zawiera wigkszo$¢ kodekséw karnych
poszczegllnych panstw.

I tak np. polski kodeks karny z 1932 r. stanowit (art. 9 k.k.), ze ,niezaleznie od
przepiséw obowigzujacych w miejscu popelnienia przestgpstwa, ustawe karng
polskg stosuje si¢ do obywatela polskiego oraz cudzoziemca, ktérego nie
postanowiono wyda¢, w razie popelnienia przez nich za granica nastepujacych
przestepstw: (a) rozbdjnictwa morskiego [...], (¢) handlu niewolnikami, (d) handlu
kobietami i dzie¢mi [...]”. Z kolei artykul 260 polskiego k.k. z 1932 r., traktujacy
specjalnie o piractwie, stwierdzat: ,,Kto uzbraja lub przysposabia statek morski



przeznaczony do dokonania na morzu przestepstwa z art. 259 lub na takim statku
przyjmuje stuzbe, podlega karze do lat dziesigciu™.

Powojenny polski kodeks karny z 19 kwietnia 1969r. nie wyodrebnit
przestgpstwa piractwa. Zawierat on jednak postanowienia o charakterze ogélnym
(art. IX przepisow wprowadzajacych k.k.), umozliwiajgce karanie rozbdjnictwa
zaro6wno morskiego, jak tez powietrznego. W artykule 145 paragraf I tegoz
kodeksu stwierdza si¢, ze ,kto naruszajagc, chociazby nieumyslnie, zasady
bezpieczenstwa w ruchu ladowym, wodnym Ilub powietrznym, powoduje
nieumys$lne uszkodzenie ciala lub rozstr6j zdrowia innej osoby albo powazng
szkode w mieniu, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3.

Polski kodeks karny z 1969 r. umozliwial karanie zbrodni piractwa karg od 3 do
15 lat pozbawienia wolnosci w przypadku rabunku, anawet karg $mierci
w przypadku uzycia przez pirata broni (art. 210 k.k.).

Nowy polski kodeks karny z 6 czerwca 1997 r., w odréznieniu od poprzedniego
kodeksu, wyodrebnit zbrodni¢ piractwa morskiego i powietrznego w artykule 166,
ktory stanowi:

,»$1. Kto, stosujagc podstep albo gwalt na osobie lub grozbe bezposredniego

uzycia takiego gwaltu, przejmuje kontrole nad statkiem wodnym lub

powietrznym, podlega karze pozbawienia wolnosci od lat 2 do 12.

§2. Kto, dziatajac w sposéb okreslony w §1, sprowadza bezposrednie

niebezpieczenstwo dla zycia lub zdrowia wielu oséb, podlega karze pozbawienia

wolnosci na czas nie krotszy od lat 3.

Wy@la%ﬂqlﬁems@qal@q iy ngheseisjazietdkingrrigkina
uszczerbek na zdrowiu wielu osob sprawa podlega karze pozbawienia wolnos$ci
na czas nie krétszy od lat 5 albo karze 25 lat pozbawienia wolnosci™.

Zastepujac termin: statek morski, uzyty w prawie miedzynarodowym, terminem:
statek wodny, polskie prawo karne umozliwia zwalczanie rozbdjnictwa réwniez na
rzekach 1 jeziorach.

Tak wiec nowy kodeks karny przyblizyt polskie ustawodawstwo do aktualnych
norm i standarddw mie¢dzynarodowych w zakresie zwalczania zbrodni piractwa
zarO6wno na obszarach wodnych, jak tez w przestrzeni powietrznej. Jednoczes$nie
zréznicowal on poszczegllne dziatania zwigzane ztym procederem, stopniujgc
wysokos$¢ wymierzanych kar oraz rezygnujgc z zagrozenia tej zbrodni karg $mierci.

Piractwo jest przestepstwem ,,prawa narodow’’(delictum iuris gentium), tj. prawa
miedzynarodowego, i jako takie moze by¢ Scigane i karane przez kazde panstwo na
zasadzie tzw. represji powszechnej, czyli niezaleznie od bandery statku
1 obywatelstwa sprawcy.

Na ogét ustawodawstwa panstw kierujg si¢ zasada, iz zrabowane przez piratow
mienie pozostaje wilasnoscig swoich prawowitych wiascicieli (pirata non mutat
dominium). Zgodnie z tg starg zasadg prawa rzymskiego sagdy moga pozwoli¢ na
rewindykacj¢ zrabowanych przedmiotéw, z tym jednak, ze pobiera si¢ okreslone
oplaty za pomoc w odzyskaniu tych przedmiotéw, na przyktad 1/8 ich wartosci
wedlug prawa angielskiego i 1/6 wedlug prawa amerykanskiego.

W przypadku wspomnianego piractwa panstwowego zawsze nalezy pamigtac, ze
zbrodni¢ t¢ popetniaja jednostki. Zatem osoby te powinny ponosi¢ indywidualng



odpowiedzialnos¢ karna, niezaleznie od prawno-mi¢dzynarodowe;]
odpowiedzialno$ci winnego panstwa.

Niektorzy autorzy naukowych prac prawniczych o piractwie uwazaja, ze
w nastepstwie dokonania aktu pirackiego statek automatycznie traci swa
przynalezno$¢ panstwowa i staje si¢ z punktu widzenia prawa mi¢dzynarodowego —
jak to okreslaja prawnicy niemieccy — vogelfrei (wolny jak ptak). Autorzy obu
konwencji o prawie morza odrzucili jednak ten poglad, ijak juz wczesniej
wspomniano, o zachowaniu lub utracie przez statek lub samolot piracki
przynaleznosci panstwowej decyduje prawo panstwa, ktére mu jg nadato. Zatem
statek piracki bedzie uznany za statek pozbawiony przynaleznosci panstwowe;j
tylko woéwczas, gdy ustawodawstwo wewnetrzne panstwa jego bandery uzna
piractwo za dostateczng przyczyne utraty przynaleznosci, z zastrzezeniem
przewidzianych przez konwencje praw panstwa, ktére schwytato piracki statek.

Pozostaje wigc tylko odpowiedzie¢ na pytanie: kto i w jakim zakresie ma prawo
schwyta¢ piracki statek? Wedlug pierwotnej propozycji Komisji Prawa
Migdzynarodowego ONZ prawo zajecia statku pirackiego mialo przystugiwaé
jedynie okretom wojennym isamolotom wojskowym. Jednakze autorzy obu
konwencji o prawie morza rozszerzyli to uprawnienie na inne upowaznione do tego
statki morskie i1 powietrzne, np. policyjne, celne, strazy przybrzeznej itp. Wbrew
jednak dawniejszym pogladom teoretykow i praktykdéw prawa, gtoszacym jakoby
statki handlowe byty uprawnione do $cigania piratéw bez upowaznienia ze strony
swego panstwa, tylko dlatego ze piraci zostali uznani przez prawo za ,,wrogow
gd@ﬁ\stﬁl@twey Bietogi (o) a@opym giabwyerdjm elekummdzna

hodzito im bowiem, aby panstwa dziafalty w tym zakres1e z umiarem iduza
ostroznoscig 1aby nie doprowadzi¢ do sytuacji konfliktowych w stosunkach
miedzynarodowych. Dlatego tez w konwencjach przewidziano odpowiedzialnos¢
majatkowa panstwa, ktére dokonato zajecia statku morskiego lub powietrznego,
podejrzanego o uprawianie piractwa, bez uzasadnionych powodéw. Prawo zajecia
statku pirackiego nie oznacza réwniez, ze ci, ktérzy schwytali piratéw, moga
dokonywac na nich samosadu jako na ,,wrogach rodu ludzkiego”. Schwytani piraci
powinni by¢ oddani sagdom tego panstwa, ktére pojmato ich statek.

W mysl artykutu 107 konwencji z Montego Bay zajgcia statku morskiego lub
powietrznego podejrzanego o uprawianie piractwa ,,moga dokonywacé jedynie
okrety wojenne lub samoloty wojskowe, albo inne statki morskie lub powietrzne
wyraznie oznaczone i pozostajagce w stuzbie rzadowej ido tego upowaznione”.
Jednoczes$nie artykul 110 konwencji z Montego Bay, traktujacy o tzw. prawie
wizyty, przyznaje okrgtom wojennym, ktére napotykajag na morzu otwartym obcy
statek, prawo do poddania go kontroli, gdy istniejg podstawy do podejrzewania, ze
statek trudni si¢ piractwem. W tym przypadku ,,okret wojenny moze przystapi¢ do
sprawdzenia, czy statek ma prawo podnoszenia swej bandery. W tym celu moze on
wysta¢ do podejrzanego statku 16dz pod dowddztwem oficera. Jezeli po
sprawdzeniu dokumentéw podejrzenia bedg istnie¢ nadal, moze on przystagpi¢ do
dalszej kontroli na pokladzie statku, ktérej nalezy dokona¢ z mozliwie najwigksza
rozwagy. Jezeli podejrzenia okazg si¢ nieuzasadnione 1okaze si¢, ze statek
zatrzymany nie popelnil zadnego czynu, ktéry by je usprawiedliwial, nalezy mu



wynagrodzi¢ wszelkie spowodowane straty lub szkody”. Przepisy te maja
zastosowanie mutatis mutandis do wojskowego statku powietrznego oraz do
jakiegokolwiek innego nalezycie upowaznionego statku morskiego lub
powietrznego, wyraznie oznakowanego i mozliwego do zidentyfikowania jako
pozostajacego w stuzbie rzadowe;.

Jesli jednak ,,zajecie statku morskiego lub powietrznego podejrzanego o piractwo
zostato dokonane bez dostatecznych podstaw, panstwo, ktére dokonalo zajecia,
ponosi odpowiedzialno§¢ wobec panstwa przynaleznosci panstwowej statku
morskiego lub powietrznego za wszelkie straty i szkody spowodowane zajeciem”
(art. 106).

Jak zobaczymy w dalszych rozdziatach, w ciggu stuleci piractwo jako zjawisko
patologii spotecznej ulegato licznym 1 glebokim przeobrazeniom. Przemianom
ulegaly réwniez formy i metody dziatania tego przestepczego procederu. Proces ten
trwa nadal, wobec czego réwniez przepisy prawne traktujace o zwalczaniu tego
przestepstwa muszg by¢ nieustannie zmieniane i stale uzupelniane, aby sprosta¢
zmianom zachodzacym w pojeciu piractwa. Ostatnio takim najistotniejszym
uzupelieniem przystosowawczym bylo rozciggnigcie przez prawo pojecia
piractwa ze statkbw morskich réwniez na statki powietrzne.

1.3. Piraci i korsarze

Od piractwa nalezy odr6zni¢ korsarstwo, czyli inaczej kaperstwo. Podczas gdy
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Korsarstwo jest obecnie pojeciem wylgcznie historycznym, panstwa bowiem
wyrzekly si¢ tego srodka wojennego w Traktacie Paryskim z 1856 r. Przedtem
jednak korsarstwo miato szerokie zastosowanie 1 bylo uznawane za legalny srodek
walki w wojnie morskiej. Ze zjawiskiem Kkorsarstwa spotykamy si¢ réwniez
w historii Polski, szczegdlnie w XVII w. w okresie wojen szwedzkich. Wéwczas
krélowie polscy, a w szczegdlnosci Wiadystaw IV, wydawali polskim korsarzom
tzw. listy kaperskie w zamian za wspieranie floty polskiej w walce ze szwedzkg na
Baltyku.

Istotg korsarstwa jest udzial prywatnych statkéw w dzialaniach wojennych na
podstawie upowaznienia ze strony walczacego panstwa (w formie tzw. listu
kaperskiego). Korsarze dziatali na wtasne ryzyko i odpowiedzialno$¢. W zaleznosci
od umowy korsarz otrzymywal w nagrod¢ zajete przez siebie mienie
nieprzyjacielskie w catosci lub w czesci.

Burzuazja po dojsciu do wiladzy wystgpita zdecydowanie przeciw korsarstwu
jako legalnemu srodkowi prowadzenia wojny na morzu. Wynikato to z podwazania
przez Korsarstwo fundamentalnych zasad Kkapitalistycznej nienaruszalno$ci
wlasnosci prywatnej réwniez na morzu, gdzie obowigzywala zasada wolnosci
zeglugi.

Po raz pierwszy zniesienie korsarstwa zaproponowala konstytuanta francuska
w 1792 r., ale dopiero po zakonczeniu wojen napoleonskich podjeto w tym
kierunku energiczniejsze kroki. Nie tylko francuska, ale i §wiatowa liberalna opinia



publiczna, strzeggca interesOw dynamicznie rozwijajacego si¢ handlu morskiego,
opartego na mocnym fundamencie ,,$wigtoSci” witasnosci prywatnej, solidarnie
podjeta dzialania na arenie migdzynarodowej, zmierzajagce do zdelegalizowania
korsarstwa.

Nie przypadkiem wigc w gronie najzagorzalszych zwolennikéw tej akcji znalazt
si¢ pozniejszy prezydent Stanéw Zjednoczonych Benjamin Franklin. To on
zaproponowal nawet wilaczenie do traktatu pokojowego, konczacego wojny
z Angliag o niepodlegtos¢ Stanéw  Zjednoczonych, specjalnego artykuhu,
zabraniajgcego uprawiania korsarstwa. Wobec sprzeciwu Anglikéw sprawa upadta,
ale nieugiety Franklin powrdécil do niej i1dopigt swego podczas negocjowania
traktatu z Prusami. Icho¢ zawarte tam postanowienie miato czysto formalne
znaczenie, pozbawione skutkow praktycznych (poniewaz w tym czasie zarOwno
Prusy, jak i1 Stany Zjednoczone nie miaty floty wojennej) to stanowito ono wazny
precedens prawny.

Na takim tle politycznym w pierwszej potowie XIX w. specjalisci prawa
morskiego spierali si¢, czy wlasnos¢ przewozona droga morskg miesci si¢
w szerokim pojeciu wlasnosci prywatnej, nietykalnej nawet podczas dzialan
wojennych, czy tez stanowi wyjatek od niej i moze by¢ zajgta, a nawet zniszczona.
Argumentowano przy tym niezwykle przewrotnie dowodzac, ze statek handlowy
ma przeciez wolny wybor i podczas wojny nie musi wychodzi¢ w morze, ale moze
pozosta¢ bezpiecznie w porcie.

Spory polityczne iprawne osiggnety swoje apogeum na Kongresie Paryskim
XdﬁWﬂl@tVWYEDIaiG?( ¢icsetio pyinig kv S [Ee @henitr orrdEna

istoryczng, obowiazujaca dzi$ deklaraqq o catkowitym zakazie uprawiania
korsarstwa (kaperstwa). Stany Zjednoczone, ktére przez wiele lat zabiegaly
o wprowadzenie takiego zakazu, glosowaly na Kongresie Paryskim przeciw
przyjeciu deklaracji. To pozornie paradoksalne stanowisko staje si¢ zrozumiate,
jesli sobie uswiadomimy, ze w tym czasie Stany Zjednoczone dysponowaty
ogromng flotg handlowag inader stabg marynarkg wojenng. W tych warunkach
Amerykanie uwazali, ze w razie wojny kaperstwo moze by¢ skuteczng bronig
z silniejszym przeciwnikiem na morzu iuznali prawny zakaz korsarstwa dopiero
w 1909 r.

Natomiast w Anglii, dysponujacej potezng flota wojenna, zdolng polowac¢ na
statki handlowe na wszystkich morzach $wiata bez uciekania si¢ do pomocy
kaprow, delegalizacje korsarstwa uznano za wielki sukces dyplomatyczny. W ten
spos6b w potowie XIX w. anachroniczna instytucja Kkorsarstwa zostata
zdelegalizowana 1 formalnie przeszta do historii. Ale do historii nie przeszto
piractwo, czesto z korsarstwem nie tylko mylone, ale tez rOwnie czgsto splatajace
si¢ z nim w praktyce.

Zaréwno w XIX, jak tez w XX w. wielokrotnie podejmowano bezskuteczne
proby przywrécenia 1ponownego zalegalizowania Kkorsarstwa jako jednej
z uznanych form walki na morzu. Zrodzito si¢ przy tej okazji pojecie tzw. wojny
krazownikéw, bedacej w istocie zamaskowang forma korsarstwa. Problemy wojny
kragzowniczej pojawily si¢ m.in. na Haskich Konferencjach Pokojowych w latach
1899 1 1907. Ostatecznie jednak zostalty one wyartykulowane dopiero w 1909 r.



w Londynskiej Deklaracji o Prawie Wojny Morskiej. Przewidywata ona bowiem
m. in. procedur¢ rewizji, konfiskaty idoprowadzania pryzow (zdobyczy) do
wlasnych portéw, chociaz nie wykluczata réwniez niszczenia pryzu w razie
wyzszej koniecznosci.

Scisle ujmujac, nie mozna samej operacji krazowniczej traktowaé jako piractwa
sensu stricto, poniewaz jest ona fragmentem dziatan wojennych, podejmowanych
przez okrety krajow znajdujacych si¢ w stanie wojny. Ale karalne moga by¢
zwigzane z tymi operacjami akty przest¢pcze, a nawet zbrodnicze, polegajace na
ztamaniu zasad prowadzenia wojny morskiej, w szczegdlnosci za$ postepowania
z nieuzbrojonymi statkami handlowymi. Woéwczas akty takie nabierajg quasi
pirackiego charakteru. W praktyce bowiem okazato si¢, ze zbyt tatwo jest
przekroczy¢ mato precyzyjng granice londynskich zasad operacji kragzowniczych
1wejs¢ na droge odwiecznej podstawowej metody piractwa — bezlitosnego
polowania uzbrojonego okretu na bezbronny statek handlowy. Takimi wigc
przestankami prawnymi kierowaly si¢ m.in. trybunaly migdzynarodowe karzac —
wprawdzie niezbyt surowo — niemieckich piratéw wojennych po pierwszej wojnie
swiatowej iich hitlerowskich spadkobiercéw, nazywanych rajderami’, po drugiej
wojnie Swiatowej.

Utozsamianie korsarstwa z piractwem jest tym bardziej nieuzasadnione, iz — jak
zobaczymy w nastepnych rozdziatach — w historii bywato niejednokrotnie tak, ze
do walki z piratami postugiwano si¢ korsarzami.

Stownik  Wspotczesnego Jezyka  Polskiego podaje nastepujacg  definicje
\Wikaharyral Ghkponinag] dlokdmy pdonmagr et woevasjane belktiemilorna
w celu grabiezy przewozonych towaréw; piractwo, rozbdjnictwo morskie.
Uprawia¢ korsarstwo, to samo co kaperstwo. Korsarz — osoba trudnigca si¢
rozbojem morskim, czionek zatogi statku korsarskiego, pirat [...], to samo co

kaper"'.

Na pomieszanie w jezyku potocznym, a nawet w zacytowanym stowniku, pojec:
piractwa 1 korsarstwa, w duzym stopniu wptynat fakt, ze korsarstwo stawato si¢
niejednokrotnie w historii zrédtem piractwa, alisty kaperskie byly niekiedy
wykorzystywane przy uprawianiu rozbdjnictwa morskiego. Na marginesie warto
przytoczy¢ tutaj wydarzenie, do ktérego doszio w XVII w. w rejonie Morza
Karaibskiego, gtéwnego podéwczas siedliska piratéw. Pewien sprytny pirat kupit
sobie za duza sume u gubernatora dunskich Indii Zachodnich (notabene byltego
pirata) list kaperski. Dokument ten, napisany w jezyku dunskim, byt niezrozumiaty
dla nabywcy 1ijak si¢ pdzniej okazato, upowazniat okaziciela jedynie do...
polowania na dzikie §winie na wyspach archipelagu dunskiego.

Po skonczonych wojnach zatogi okretow kaperskich zwykle demobilizowano
i odsytano do doméw. Przyzwyczajeni jednak do dostatniego zycia i tatwych
zyskow korsarze, ktérych listy kaperskie z ustaniem dziatan wojennych tracity moc
prawng, nie zawsze chcieli wyrzec si¢ swoich uprawnien i swobdd oraz intratnego
procederu. Kontynuowali wigc dziatalno$¢ juz jako piraci.

Byly jeszcze i inne zrddia piractwa. Piractwo to nieodtaczne zjawisko wszystkich
formacji spoteczno-gospodarczych typu eksploatatorskiego, w szczegdlnosci
kolonialnego. W kazdej z nich bardziej przedsigbiorcze i awanturnicze jednostki



znajdowaly warunki sprzyjajace zacigganiu zalég, budowie lub zdobywaniu
flotylli, a niekiedy nawet organizowaniu calych antyspoleczno$ci o charakterze
pirackim. W r6znych okresach piraci rekrutowali si¢ gtoéwnie ze zbieglych
niewolnikéw albo chtopéw panszczyznianych, sposréd nie mogacych znalezé
uczciwej 1godnej pracy marynarzy, zdezerteréw zarmii, sposrdod ludzi
przesladowanych z powodéw religijnych, politycznych itp. Stad owe dwa oblicza
pirata, tak dobrze znane z kart literatury oraz ekranéw kin 1 telewizorow.

W wielu pozaeuropejskich rejonach $wiata powodem narodzin piractwa byta
bezwzglednos¢ 1 chciwos¢ systemu kolonialnego. W niektérych przypadkach
uci$nione ludy kolonialne chwytaty si¢ piractwa jako jednej z form sprzyjajacych
walce narodowowyzwolenczej. Stad posréd grona krwawych i okrutnych
rzezimieszkow, zadnych wylacznie zysku, tu 106wdzie jasnieje postac
romantycznego pirata-wyzwoliciela ireformatora, walczacego przeciw moznym
tego $wiata o sprawiedliwos¢ spoleczng, swego rodzaju morskiego Robin Hooda.

W ewolucji pirackich spotecznosci mozna dopatrze¢ si¢ pewnych prawidtowosci
rozwojowych, powtarzajacych si¢ niezaleznie od Srodowiska geograficznego
i innych warunkéw. W pierwszej fazie powstawania pirackiego osrodka mamy do
czynienia z pojedynczymi statkami dziatajagcymi na wtasng reke i ze zbuntowanymi
zalogami. Z czasem Iaczyly si¢ one w wigksze spotecznosci przestepczosci
zorganizowanej, tworzac flotylle dziatajace pod wspSlnym dowddztwem. W miare
wzrostu sit w nastepnej fazie rozwojowej taka organizacja piracka przeksztatcata
si¢ nawet w pirackie panstwo, posiadajqce wszelkie atrybuty normalne;j

Wpedawoyngtwsis iehoguic satepyieioiat vl r@t&se Fekosrgiaeah a
wladzg pirackiego zwierzchnictwa, czerpla}cego zyski z rozbdjnictwa morskiego,
bedacego gtéwnym zrédtem dochodéw kasy panstwowe;.

Wigkszos¢ pirackich jednostek morskich, pozbawionych bandery panstwowej,
ptywata pod czarnymi flagami z wizerunkiem trupiej czaszki ze skrzyzowanymi
piszczelami. Symbole te, zawsze biale na czarnym tle, spotyka si¢ w réznych
uktadach i kompozycjach artystycznych. Wsréd marynarzy calego swiata takie
flagi pirackie okreslano mianem ,Jolly Roger” (Wesoly Roger). W owym
rubasznym marynarskim zarcie nawigzywano do ,szerokiego” 1i,wesotego”
usmiechu wyszczerzonych zebdéw czaszki. W istocie jednak gtéwnym celem tej
makabrycznej flagi byto zasianie grozy i przerazenia wsréd przeciwnikéw. Flagi
pirackie byly przy tym niejako swoistym znakiem firmowym poszczegdlnych
dowddcow statkow. Niektdrzy z nich, obdarzeni szczegdlng fantazjg, ozdabiali swe
statki rowniez okazalymi czerwonymi flagami, cze¢sto z biatymi i zielonymi
wstegami (kapitan Sharp), albo z6ttymi pasami (piracki admiral Richard Sawkins)
lub tez zielonymi flagami (kapitan Peter Harris). Pomystowos$¢ piracka réwniez
w tej dziedzinie nie znata granic.

W ciaggu wiekéw piractwo przezywato swoje wzloty 1upadki. Brak
wystarczajgcej wspolpracy miedzynarodowej, mimo formalnego uznania piratow
za ,wrogéw catej ludzkosci”, sprzyjal dlugotrwatemu utrzymywaniu si¢
rozbdjnictwa morskiego na wielka skale. Wbrew pozorom jednak piractwo nie
nalezy wytacznie do przesztosci. Pleni si¢ ono nadal i przybiera coraz to nowe
formy. Siggajac po najnowsze zdobycze techniki, nieustannie zagraza



bezpieczenstwu  mie¢dzynarodowemu iporzadkowi  publicznemu. W tych
warunkach nie sg pozbawione podstaw obawy, ze wraz z cztowiekiem wyjdzie ono
nawet w przestrzen pozaziemska i w jakiejs nowej formie rozwinie si¢ piractwo
w kosmosie, tak jak rozwineto si¢ w powietrzu.

Piractwo bowiem, tak jak kazde zjawisko spoleczno-gospodarcze o silnym
wydzwigku politycznym, ulegato na przestrzeni dziejéw iulega nadal gltebokim
przemianom zewnetrznym i wewnetrznym. Zmiany dotyczyly jednak nie tylko
form zewnetrznych i metod dzialania piractwa, dazacego obecnie do stosowania
najnowszych 1 najdoskonalszych zdobyczy technicznych w dziedzinie zeglugi
morskiej, uzbrojenia, tgcznosci itp. Byto to zawsze konieczne, jesli piraci chcieli
ujs$¢ z zyciem przed Scigajacymi ich flotyllami najwiekszych poteg swiata. Musieli
wigc dba¢ oto, aby statki ich byty szybsze ilepiej uzbrojone. Zasada ta nie
zmienita si¢ do dzi$, kiedy odradzajace si¢ piractwo sprzymierzylo si¢ z gangami
zorganizowanej mi¢dzynarodowej przestepczosci isi¢ga po najnowsze zdobycze
techniki, elektroniki ilotnictwa. Cho¢ w ciggu wiekéw zmianom ulegata baza
rekrutacyjna amatoréw pirackiego rzemiosta, niezmienny pozostat jego cel: che¢
zysku.

Aby sprosta¢ nowym wyzwaniom, przemianom i potrzebom doskonalenia,
musialy réwniez zmienia¢ si¢ kolejne regulacje isrodki prawne, wymierzone
przeciw zbrodni piractwa, ktére zawsze przejawiato tendencje do wykorzystywania
wszelkich luk i niedoskonato$ci prawa, aby tylko ujs¢ przed r¢kg sprawiedliwosci.
7. czasem wiec przestala wystarcza¢ zwiezla 1jasna formula prawa rzymskiego,

Wyatkgagaiiciovoz  miladp (@450 [oyakighal. \Qeisptaie lydiverna
w poréwnaniu ze swym historycznym pierwowzorem utracito wiele na swym
znaczeniu politycznym 1 zasiggu geograficznym, nie przestalo by¢ jednak
niebezpiecznym przestepstwem miedzynarodowym, szczegdlnie w sprzezeniu
zinnymi groznymi dzi§ przestgpstwami, takimi jak handel narkotykami
1 substancjami psychotropowymi, terroryzm i wiele innych. Ta ewolucja piractwa
znalazta swoje odbicie w najnowszym mi¢dzynarodowym prawie morza, ktore
poswigcito mu wiele uwagi. Niestety, nic nie wskazuje na to, aby pomimo
wysitkOw prawnikOw icoraz szerszej] wspolpracy miedzynarodowe] w jego
zwalczaniu, piractwo mialo szybko 1 na zawsze zanikng¢. Przeciwnie, przestepstwo
to wykazuje zadziwiajacg zdolnos¢ do odradzania si¢ w coraz to nowych i bardzie;j
pomystowych formach. Bowiem dzis, tak jak przez wiekami 1 na przestrzeni calej
historii, istnieniu irozwojowi piractwa sprzyjaja niesprawiedliwosci stosunkéw
spoleczno-gospodarczych i zarzewia nierozwigzanych konfliktéw politycznych.
Nic przeto dziwnego, iz zjawisko piractwa odradza si¢ raz po raz w tych rejonach
Swiata, w ktorych natrafia na takie wtasnie sprzyjajace dla swego rozwoju warunki
polityczne, spoleczne i gospodarcze.
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